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Рынок пассажирских авиаперевозок является одним из наиболее динамично развивающихся рынков на данный момент: с 2006 по 2018 г.г. он рос ежегодно в среднем на 6-7% за исключением кризисного периода 2008 – 2009 г.г. [5].  В связи с этим представляется довольно важным вопрос выявления ключевых факторов, способствующих столь стремительному росту рынка авиаперевозок. В литературе данной теме уделено достаточно много внимания. Наиболее часто авторы включают в анализ пассажирских перевозок следующие переменные: ВВП, располагаемый доход, численность населения, инвестиции, качество бизнес среды, доля лоукостеров на рынке, средняя стоимость авиабилетов, уровень инфляции, уровень безработицы [3,4]. При этом первые шесть элементов оказывают как правило положительное влияние на пассажиропоток, тогда как последние три – отрицательное. 

Учитывая опыт и результаты предшествующих исследований, в данной работе анализируются факторы, оказывающие влияние на пассажиропоток на глобальном рынке авиаперевозок. Для проведения данного исследования были взяты пространственные данные по 117 странам мира за 2018 г. [6]. В качестве зависимой переменной было выбрано число перевезенных пассажиров на внутреннем и внешнем рынке авиаперевозок определенной страны авиаперевозчиками данной страны. В качестве независимых переменных был отобран ряд показателей, отражающих экономическую ситуацию в той или иной стране: численность городского населения, ВВП на душу населения, уровень инфляции, прямые иностранные инвестиции (ПИИ), доходы от туризма. В связи с тем, что некоторые переменные не имели нормального распределения, включая зависимую переменную, от них был взят натуральный логарифм. Также в силу наличия гетероскедастичности и автокорреляции при первоначальной оценке модели по методу МНК в дальнейшем были использованы стандартные ошибки в форме Ньюи-Веста, чтобы её ликвидировать [1,2]. Результаты оценивания модели представлены в таблице ниже.
Таблица 1

	Переменная
	Коэффициент
	Стандартная ошибка
	t-статистика
	p-значение

	Константа
	−7,43114
	1,53916
	−4,828
	4,44e-06   ***

	Численность городского населения (X1)
	0,570343
	0,0838629
	6,801
	5,49e-010 ***

	ВВП на душу населения (X2)
	0,530851
	0,144646
	3,670
	0,0004      ***

	Уровень инфляции (X3)
	−0,0478235
	0,0362928
	−1,318
	0,1903

	ПИИ (X4)
	2,93203e-012
	6,73393e-013
	4,354
	2,99e-05   ***

	Доходы от туризма (X5)
	0,414182
	0,120417
	3,440
	0,0008      ***


Модель в целом оказалась значима (p-value = 3,22e-30), и в соответствии с R2adj она объясняет 73% дисперсии зависимой переменной. Что касается переменных по отдельности, четыре из пяти независимых переменных оказались значимы, при этом направления влияния соответствуют тем, что были получены в раннее написанных работах: численность населения, ВВП на душу населения, ПИИ и доходы от туризма оказывают положительное влияние на пассажиропоток. Инфляция оказывает отрицательное влияние, однако в рамках данной выборки стран за 2018 г. она оказалась незначима.
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